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COMPTE - RENDU  QUOTIDIEN

Progrès de Jim Kinninger

Premier client à profiter du programme

d’assistance à l’assemblage en usine, de DreamAircraft.

Jour 1

· Cours d’introduction suivi d’une session de questions et réponses.

· Planification des installations d’antennes et filage.

· Fermeture de l’élévateur droit et du volet de compensation.

Jour 2

· Fermeture de l’élévateur gauche, du stabilisateur et de la gouverne de direction. Donc, la section queue est complètement assemblée.

Jour 3

· Terminer l’installation des câbles de contrôle et du filage électrique dans l’aile droite.

· Installation de la dernière tôle sous l’aile droite et fermeture complète de l’aile droite.

Jour 4

· La dernière tôle (skin) du fuselage a été rivetée au complet.

· Installation de la dernière tôle sous l’aile gauche et début de la fermeture de l’aile gauche. Le travail sur l’aile gauche sera complété demain et l’avion devrait être mise sur ses roues.

Jour 5

· La fermeture de l’aile gauche a été complétée.

· Les volets et les ailerons ont été fermés et les bancs avant ont été assemblés.

Jour 6

· Le stabilisateur horizontal et les élévateurs ont été installés sur l’avion et les câbles de contrôle y ont été connectés.

· Le stabilisateur vertical et la gouverne de direction ont été installés sur l’avion et les câbles de contrôle y ont été connectés.

· Le câbles du volet de compensation a aussi été connecté.

· Tous les câbles de contrôle de l’empannage ont été vérifiés et essayés. Le tout fonctionne normalement.
Jour 7

· Repos bien mérité après six jours de travail bien fait.

Jour 8

· Les sièges arrières ont été assemblés.

· Les « power supply » pour les « strobe et nav lights » ont été installés.

· Le pare-brise a été installé.

· La préparation finale des ailes a été faite en prévision de l’installation des ailes sur l’avion prévue pour demain.

· Les « struts » pour les ailes ont été préparés pour l’installation de demain.

Jour 9

· Installation des antennes de communication.

· Installation des deux ailes sur l’avion.

· Installation des volets et des ailerons sur les ailes.

· Raccordement des câbles et tiges de contrôle.

· Vérification et essais des contrôles.

· Détermination de l’emplacement optimal pour le tube pitot.

Jour 10

· Installation bouts d’ailes (« wing tips ») et autres pièces de finition (« fairings ») en fibre de verre.

· Installation du cerveau et du filage requis pour le system Dynon.

· Installation finale des supports d’ailes (« wing struts » et « jury struts »)

· Jim a fait un vol d’essais du Tundra 200 sur flotte en après-midi.

Jour 11

· Installation du stabilisateur décoratif dorsal (dorsal fin).

· Installation du panneau de plancher intérieur et des panneaux d’inspection du plancher.

· Installation et branchement des « strobe & nav lights ».

· Installation des sièges dans l’avion et essais par Jim (Il s’est assis dans son avion pour la première fois ! ).

· Instruction sur la méthode d’installation des marche-pieds.

Jour 12

· Raccordement des câbles de contrôle des ailerons et des volets.

· Ajustement final des câbles de contrôle.

· Vérification des conduits d’essence.

· Installation des cylindres de freins aux palonniers et installation des boyaux de freins.

· Installation des portes d’inspection

FIN  DU  PROGRAMME.  L’AVION EST MAINTENANT ASSEMBLÉ DE LA QUEUE À LA CLOISON PARE FEU.  L’AVION EST PRÊT À ÊTRE LIVRÉ.

